NOUVELLES EDITIONS LATINES

PIERRE ROUSSEAU
HISTOIRE DE LA TERRE

L'HOMME AVANT L’HISTOIRE

Un livre d’histoire et de science comme il n'en existe aucun autre !
Le lecteur est invité a reconstituer lui-méme les époques disparues,
Avee Schliemann, il découvre Troie, avee Wooley Our de Chaldée, avec
Maspéro les sarcophages des Pharaons, avee Boule nos ancétres d’il
y a 100,000 ans. Avec I'abbé Breuil, il explore les cavernes ot date les
dépoques de la préhistoire, Passionnantes aventures sous la conduite du
plus averti et du plus intéressant des guides !

1 vol. in-8° jésus, nombreux dessins, 28 sujets hors-texte.... 375 fr.

JEUNESSE DE LA TERRE

Iei encore le lecteur poursuit sa vertigineuse descente dans le temps.
e qu'il raméne maintenant, ce ne sont plus des tablettes, des sarco-
phages ou des ossements d’hammes préhistoriques, ce sont des plantes
inconnues, des animaux fantastiques disparus depuis des millions d'an-
nées. Voici le lac qui couvrait la région parisienne, les montagnes
fossiles qui dressaient leurs glaciers sur la Bretagne, les troupes
d’Iguanodons géants qui hahitaient la Belgique. Et voici le littoral de
la mer primitive ol naquit un jour le premier vivant. Ce livre de science
est un roman hallucinant.

1 vol. in-8° jésus, nombreux dessins, 18 sujets hors-texte,... 375 fr.

A paraitre prochainement

LA oécouﬁven_re DU CIEL

LA LUNE ET SON HISTOIRE

En attendant que les pionniers de l'astronauntique aménagent les
premiers terrains « d’alunissage », Lucien Rudaux raconte ici ce que
sora cet ahurissant voyage, et surtout ce que nous trouverons i l'arri-
vée. Formation, nature, situation et mouvements de la Lune, son
influence dans 'univers, son sol ot ses richesses, les conditions de la
vie sur cet astre mort. Et il y a d'autres Lunes autour d'autres
plandtes Questions passionnantes, explorations merveillenses en compa-
gnie d’'un savant qu'on ne se lasse pas d’écouter.

1 vol. in-8° jésus, nombreuses illustrations, 15 sujets hors-texte,. 350 fr,
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UNE BONNE NOUVELLE

Nous sommes heureux d’annoncer a nos lecteurs que 1. Astro-
nef, premiére revue astronautique frangaise, dont la publica-
tion, faute de subsides, avait dii étre interrompue en 1946,
va revoir le jour.

Nous devons cette heureuse initiative aux Nouvelles Editions
Latines, initiative qui, nous en sommes certain, sera accueillie
avec joie par tous les amis de la Science, et plus particuliére-
ment par les astronautes, auxquels il manquait, a ce jour, une
revue d’information, de documentation qui fit, en méme temps

: > s 2 , .
qu'un lien, un organe de diffusion des études et de la pensée
astronautiques,

Dans cette nouvelle série trimestrielle, nous nous proposons
de dégager, soit dans des articles d’ensemble, soit dans des
études originales, tout ce que le probléme astronautique com-
porte dé possible, voire de réalisable.

Chaque fois qu’il nous sera permis de dépouiller les sujets
traités des démonstrations mathématiques, nous le ferons, dé-
sirant surtout intéresser le plus large public possible a I'étude
de la navigation cosmique et au vol dans la trés haute atmo-
sphere.

Nous n’exclurons pas de cette revue la vulgarisation, si elle
est saine et conforme aux données de la Science, pas plus que
Panticipation, si elle se contente d'extrapoler les données
acquises par Uexpérience et vérifiées par la pratique.

Qu'on ne s'étonne donc pas de trouver dans cette revue, a
coté d’articles purement techniques, tels que ceux traitant du
moteur atomique, par exemple, des récits comme celui d'un
astronaute revenant de I'espace et contant les péripéties de son
voyage. Nous considérons qu'en dépit d'un aspect dissembla-
ble, le but vers lequel tendent de tels articles peut étre, a peu
de chose prés, le méme, car si 'un apporte un élément de plus
dans notre connaissance sur U'énergie nucléaire, I'autre, devan-
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2 UNE BONNE NOUVELLE

cant hardiment le progrés, nous donne la faculté dimaginer,
de créer.

L’imagination, ne U'oublions pas, a bien souvent devancé la
Science, et elle a donné et donne encore au spécialiste la fa-
culté de voir ses recherches sous un aspect insoupgonné, le
décidant souvent a leur donner une orientation nouvelle.
Aussi, ne la méprisons pas si elle sait étre logique et ratiovi-
nelle et sachons-lui gré de conférer a la Science astronautique
un sens et un aspect tout particulier, d’aucuns diront para-
doxal, puisque cette Science permet au réve d’étre logique, au
mathématicien d’étre quelque peu poéte et au poéte d’étre un
scientifique,

Nous pensons également que cette formule doit aider la
Science qui nous est chére a se dégager d’un confinement sté-
rile et a se présenter dans toutes les institutions en lutte pour
lenrichissement de notre patrimoine spirituel.

Nous pensons qu’ainsi il nous sera possible d’intéresser, puis
de rallier a la Science astronautique, non seulement le savant
et le technicien, mais encore toute la jeumesse estudiantine,
d’oii sortiront les futurs savants et techniciens. Ceux-ci, impré-
gnés dés leur adolescence d’une atmosphére ou le réel se méle
au fantastique, seront, une fois pour toutes, dépouillés des pré-
jugés qui paralysent encore bien des initiatives et se consacre-
ront tout naturellement a I’ Astronautique pour enfin réaliser
le vieux réve de Cyrano et de Jules Verne.

L’ Astronautique, ne Uoublions pas, devra ouvrir a Uhomme
des espaces infinis et, avec eux, lui faire toucher du doigt la
vanité de nos luttes fratricides.

A. ANANOFF,

Les sujets que nous traiterons

Dans les prochains numéros, nous nous proposons de publier sous
la signature de spécialistes autorisés, tant francais qu'étrangers, des
éludes sur le mécanisme des engins autopropulsés, les propergols
liquides, le moleur atomique & réaction, les performances des fusées
modernes, tes résullals des récenls sondages de la trés-haute atmo-
sphére, les slations cosmiques, les fusées lunaires, elc..., ele...

Nous comptons également, & parlir de notre prochain numéro, afin
de justifier le caractére international de L'Aslronef, laisser la parole
aux divers mouvements astronautiques élrangers.

Le lecleur aura ainsi la possibilité, dans chaque numéro, de trou-
ver exposé en quelques pages, 1'évolution mondiale du  probléme
astronautique durant le trimestre écoulé,

PREMIER
CONGRES INTERNATIONAL
D'ASTRONAUTIQUE

Pour la premiére fois depuis que la Science Astronautique
existe, des Hommes, qui, & des tilres divers, ont consacré leur
vie, leurs moyens, leur temps & défendre leur idéal, vont pou-
voir se rencontrer.

Jusque I, 1'"échange de travaux et de la correspondance élait
seul possible, maintenant ils pourront lier connaissance, con-
fronter leurs idées, s’estimer et collaborer plus efficacement dans
I"avenir.

Ce Premier Congrés International d’Astronautique, dont l'orga-
nisation fut décidée aprés accord avec M. H. Gartmann, directeur
scientifique de la « Gesellschaft fiir Weltraumforschung » de Stutt-
garl, et M. Cleaver, président de la « British Interplanetary So-
ciety » de Londres, se tiendra & Paris du 30 septembre au 2 octo-
bre inclus,

Rien de ce qui doit conférer un éclat i cette grande manifesta-
tion n'a été négligé et nous sommes particulidrement reconnais-
sant & ceux qui, conscients de l'importance des problémes astro-
nautiques, acceptérent sans marchander, de figurer parmi les
membres du Comité d’honneur.

Nous remercions particulitrement M. Henri Mixevr, éminent
directeur de I'Institut d’Astrophysique, d'avoir accepté la prési-
dence d’honneur, et nous sommes infiniment touché que Mme
Gabrielle Camille Frammanion, directrice de 1'Observatoire de Ju-
visy et fidéle continuatrice de l'ceuvre de son mari, ainsi que
Mme pe Vespevvee, bien connue des milieux aéronautiques pour
son inlassable dévouement aux LP.S.A., aient bien voulu 'une et
I'autre assumer la charge de la vice-présidence.
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Parmi les hautes personnalités qui forment le Comité d’hon-
neur, nous citerons les noms de :

MM. Ernest Escrancon, membre de I’Académie des Sciences, direc-
teur honoraire de 'Observaloire de Paris ;

Maurice Roy, membre de 1'Institut, ingénieur en chef des Mines,
Président du Congrés National de 1’Aviation Francaise en 1946 ;

Général Laranrcue, ingénieur-général des Fabrications d'Arme-
ment ;

Henri Mounrku, directeur du laboratoire municipal, directeur
scientifique du Centre d'Etude des projectiles autopropulsés du
Ministére des Armées ;

André-Louis Hmscn, fondateur du Prix International d’Astronau-
lique en 1927 ;

Léo Kowarski, directeur scientifique au Commissariat & 1’Energie
atomique ;

Lévemre, directeur du Palais de la Découverle ;
Dr André Bing, licencié es-sciences ;

Dr Pierre Gansavx, Président du Conseil médical de 'aviation
civile et commerciale ;

Médecin-général Beysg, directeur du laboratoire de physiologie
appliquée A 1I'Aéronautique de 1'Ecole pratique des Hautes Etu-
des ;

Joseph Penits, membre de I'Académie des Sciences el de I'Institut.

Henri Mursoun, ingénieur général des poudres ;

Dr Louis Gouceror, professeur agrégé A la Faculté de Médecine ;

Médecin-général Bercerer, de la Section médico-physiologique de
I'Armée de I'Air ;

J. Avriz, président de 1'Aéro-Club de France ;
A. Viaur, directeur de la Météorologie Nationale ;

Professeur Vassy, du laboratoire de la Physique de 1’Atmosphére
de la Faculté des Sciences.

Panricaup, directeur du service de la production aéronautique ;

J. Bizer, président honoraire de I'Aéronautique-Club de France, etc.
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Qui osera aprés cette brillante participation, douter encore des
possibilités immenses de 1'astronautique et surtout de son sérieux?
Qui pourra comparer nos études & de simples passe-temps et nous-
mémes & de « doux réveurs » ?

Nous croyons cette liste suffisamment explicite pour faire admet-
tre que les problémes qui nous préoccupent sont autrement plus
zoncrets el plus précis que ceux qui hantaient l'imagination de
Jules Verne.

Ce Congrés sera inauguré par une séance solennelle et publique
le 30 septembre, & 15 heures précises, au Grand Amphithéitre de
la Sorbonne.

La premiére partie sera consacrée A la réception des délégations
étrangires. Elle débutera par un appel de M. Henri Mineur aux
scientifiques, qu'il invitera & s’intéresser d’une maniére plus « ou-
verte » aux questions touchant la Navigation future, puis, apris le
souhait de bienvenue exprimé par quelques personnalités du Co-
mité d’honneur, des discours seront prononcés par les chefs des
délégations étrangdres, discours aussitot traduits.

Puis le Président du Conseil définira le but de ce rassemble-
ment mondial et le role de l'astronautique. 1l dira aussi la posi-
tion des astronautes face aux recherches entreprises pour les be-
soins de la Défense nationale.

1l s'efforcera de dégager la politique actuelle assez paradoxale,
qui consiste & s'intéresser aux déludes des techniciens de la fusée,
tout en désapprouvant le but meurtrier poursuivi par ces derniers.

1l dira également la joie sincére que ressentirent les astronau-
tes en constatant les progrés merveilleux réalisés en physique nu-
cléaire, et la violence avec laquelle ils désapprouvérent et conti-
nuent & désapprouver l'usage qui en a éé fait pour détruire plus
massivement 'espéce humaine.

L’astronautique, ne l'oublions pas, poursuit un but essentielle-
ment pacifique, mais pour arriver A ses fins, elle a encore besoin
de pratiquer une politique des plus souples, car elle ne posstde
rien, elle est pauvre, trés pauvre méme, sa seule richesse consiste
dans l'apport désintéressé d’hommes de science de bonne volonlé.
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La seconde partie de I’Assemblée solennelle sera marquée par
la projection d'une série de films de choix, la plupart inédils,
sur les fusées et le Voyage dans la Lune, voyage anticipé avons-
nous besoin de le dire.

Les films sur les fusées se composeront d'une suite de bobines
de 16 m/m, prises par le Professcur Rudolf Nebel au cours des
expériences réalisées 4 la Raketenflugplatz de Reinickendorf, aux
environs de Berlin. :

On se souvient, qu'en 1930, K. Nebel, avec le professeur Her-
mann Oberth, avaient construit par leurs propres moyens ce ter-
rain d'expérience sur lequel, jusqu'en 1933, ils travaillirent en
collaboration avec les ingénieurs Riedel et von Braun, i la mise
au point de fusées de faible calibre.

Les films qui seront projetés retraceront celte époque héroique
ol I'astronautlique sortait de la théorie et o la fusée de guerre
n'avait pas encore pris son aspect définitif.

Le second film, tourné en Amérique, nous montrera le montage,
la manceuvre de remplissage, la mise au point et le lancement de
la fusée V-2, que par bien des c¢Otés nous pouvons assimiler & une
fusée pré-cosmique.

Enfin, toute une série d'extraits de passages scientifiques de
films d’anticipation, tel celui dd & la collaboration technique de
1. Oberth « La Femme dans la Lune ».

Rappelons que, le 30 septembre, un bureau de poste temporaire
sitgera de § heures du matin & 7 heures du soir, & la Sorbonne,
el qu'on y apposera un cachet spécialement gravé i 'occasion du
Congrés @ « fusée sur fond étoilé ».

Les séances du 1*" et du 2 octobre, se tiendront le matin, 4 10 h.
dans la salle du Conseil de I'Aéro-Club de France. Elles seront
privées et seuls les membres responsables des divers organismes
astronautiques pourront y prendre part,

er

Le 1" oclobre, vers 16 heures, les congressistes seront regus i
I'Observatoire de Meudon par M. Charles Bertaud, grice & 'aima-
ble autorisation de M. André Danjon, directeur de 1'Observatoire
de Paris. L'aprés-midi du 2 octobre, M. Léveillé recevra les con-

gressistes au Palais de la Découverte, on ils pourront visiter le
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Département Astronautique, et, le méme jour, les astronautes se-
ront les hotes de M. Kowarski, & Chatillon, ol ils visiteront les
installations et assisteront au fonctionnement de la Pile atomique.

Dans la soirée du 2 octobre, une résolution sera prise en com-
mun par les congressistes et, comme il est de tradition, des voeux
seront émis.

Ce sera le dernier jour du « Congrés de Paris ». Le prochain se
tiendra & Londres en septembre 1951,

Alexandre ANANOFF,
Président du Congrés.

(‘umrmny)

Draprés INTERAVIA,



A PROPOS DES LIMITES
' DE

L'ASTRONAUTIQUE

Depuis que Friedrich Hasendhrl el Louis de Broglie ont posé 1'hy-
pothése de I'équivalence de 1'énergie, de la matidre et de la lumidre,
la transformation technique de 1'un & 'autre de ces aspects du méme
agent de la nature est devenue de plus en plus efficace, surtout le
passage de la matieére A V'énergie.

Les réactions chimiques appliquées depuis la naissance de 1'huma-
nité et qui donnent un taux de transformation de 1 * 9 commencent
& faire place, depuis O. Hahn, aux réactions nucléaires de fission
avec un taux de transformation de o,16 %, et, plus récemment aux
réactions nucléaires synthétiques avec un taux de transformation de
1,4 9, landis que les transformations & roo %, par exemple sous
forme de réaction électron-positron, sont encore limitées & 1'expérience
physique.

Il est vraisemblable que 1'utilisation de ces sources d'énergie plus
parfaites pour la technique des réacleurs est seulement une question
de temps, malgré toules les difficultés de réalisation technique, et
qu'il faudra compler, un jour ou l'autre, avec la fusée & photons,
dont la vitesse d'éjection sera égale & celle de la lumiére.

En ce cas, I'équation fondamentale et classique des fusées

Mo v
In -
m C

a, d'aprés la théorie de la relativité pour l'observateur au point de
départ la forme : (+)

Mo 14+v'/c\4

m 1=V'/C

Tandis qu’on obtient, avec la formule classique, par exemple, pour
un rapport de masse mg/m=r10, une vilesse v de vol 2,3 fois plus
grande que la vitesse d'éjection ¢, on trouve pour la fusée & pholons
par 'équation fondamentale des fusées d'aprés la théorie de la rela-
tivité, pour le méme rapport de masse (au repos) mo/m=1o un
v'/e=0,98, c'est-d-dire que la vitesse v' du vol par rapport au point
de départ reste toujours inférieure a la vitesse de la lumidre.

(+) J. Ackeret ; Zur Theorie der Raketen, Helvetica Physica Acla
19,2, Basel 1946,

LES LIMITES DE L’ASTRONAUTIQUE 0

Si la fusée & photons éjecte pendant 1'élément de temps dt la frac-
tion dm de sa masse acluelle m, avec la vitesse de la Immére'c,
I'équipage ressentira toujours 1’accélération durant le vol (accélé-
ration constante, par exemple).

dv C dm

b= — = — i,

dt dt m

Si la masse m est consommable A volonlé, on peut poursuivre ce
processus el la vilesse v de la fusée augmenlera avec 'accélération
constante b au deld de toutes limiles.

Si un témoin fixe au point de départ observe la vitesse du vol, le
fait que la vitesse avec laquelle les signaux peuvent lui parvenir est
limitée et égale & celle de la lumidre, se manifeste, d apres I-:milcm,
pour cet observateur, de telle facon que la masse finale m, ainsi que
la masse éjectée dm, semblent agrandies dans le rapport

dm’ m 1

dm m ‘/', — V22

c'est-h-dire dm/m semble rester toujours le méme pour l'équipage
et l'observateur, tandis que les éléments de temps dt, tous égaux
pour l'équipage, semblent &tre agrandis pour l'observateur, au fur
ot & mesure que la vitesse de vol croit conformément au rapport de
la seconde sur la terre A& la seconde dans 1'astronef :

dt’ 1

et de manidére analegue se diminuent les longueurs

L
- = \/l — v2fc?
I

En conséquence, l'observateur a l'impression que l'accélération de
I'astronef diminue dans le rapport

3
b'/b = (1 — v'3/c?)?2

el que la vitesse v’ de l'astronef s’approche asymptotiquement et
avec accélération décroissante de la vitesse de la lumiére, alors que
I'équipage garde l'impression que sa vilesse v (comme somme des
accélérations supportées) croit indéfiniment avec accélération cons-
tante.

Le temps nécessaire pour arriver au rapport des masses mo/m,
c'est-d-dire A la vitesse de vol v sous l'accélération « constante » b,
indiquée par les montres de l'astronef, est égale a:

v c Mo
t®= — = ——1In
b b m
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Les montres du point de départ indiquent pour le méme événe-
ment, qui méne & la vitesse de vol v’ par rapport au point de départ,
le temps plus long

7 \/l — V'3 l'

Pour arriver & mo/m, c'est-d-dire & la vitesse de vol, mentionnée

plus haut, v/c = 2,3 ol v'/c 0,08, on a besoin — avec une accé-
lération de 1'astronef physiologiquement supportable de b = 20m/sect
— d’un temps t = 3,i5.10° sec (= 399 jours) ou d’un temps U’ =
1,720.10° sec ( 1995 jours), c’est-a-dire, tandis que l'équipage doit

supporter cette accélération pendant un peu plus qu'un de ses ans,
I'observateur constate 5 1/2 de ses ans de vie,

Si 'astronef, volant alors presque a la vitesse de la lumidre, est si
bien tiré qu’il ne faut pas craindre de collision avec les corps cosmi-
ques, le parcours restant n'est limité que par la fraction de sa vie
que l'équipage est prét A sacrifier pour le voyage.

La vitesse nécessaire d’adaptation biologique de 1'homme implique
la courte durée de génération humaine et c'esl ce qui limite la por-
tée des astronefs A photons A quelque 30 années-lumitre (2,85.10'4
km.) si 'expéditeur de l'astronef a lintention d’en voir le retour
lui-méme.

Par rapport & la circonférence de 1'univers présumable de 10'°
anndes-lumidre (c'est 4 peu prés le double de 1'dge estimé de 1'uni-
vers) un tel voyage cosmique serail seulement une excursion modeste.
11 permettrait quand méme la visite de milliers de systémes solaires
Yoisins,

Mais si l'expéditeur de 1'astronef renonce A le revoir lui-niéme sur
la terre, alors la durée terrestre de vie plus longue de 1'équipage (celle
qu’indique la théorie de la relativité) détermine la portée et comme
celte durée de vie est seulement fonction de v'/e, ¢'est-d-dire du rap-
porl des masses de la fusée, on peut augmenter la portée sans limites
biologiques,

Un cas extréme consisterait & voler une ronde de 10'° anndes-
lumidre autour de 'univers pendant la durée de génération de 1'équi-
page de 3o ans.

En ce cas, il faudrait approcher de la vitesse de la lumiére de telle
facon que v'jc = (1 §,5.10°"™) et il serait nécessaire d’avoir un
rapport de masse considérable de mo/m o,65.10%. D'oli, pour le
poids d’un seul homme, on aurait besoin de l'équivalent du poids
de cent porle-avions gigantesques seulement pour la phase d’accéléra-
tien qui dure 33 ans pour I'équipage et presque 1'Age du monde pour
I'ebservateur au point de départ, si 'accélération élait b = 100 m/sec?.

Si on demandait de freiner 'astronef aprés un tel voyage de durée
quelconque jusqu’d la faible vitesse initiale, alors, le rapport de
masse nécessaire serail environ me/m = 1o0'7, c’esl-d-dire qu’il fau-
drait transformer en rayonnement la masse de la lune terrestre pour
quelques navires de ce genre el on arrive & penser qu'on a dépassé
les limites techniques de astronautique.

Courcelle-sur-Yvette, 2g-3-50.

Eugen Sancer.

DEUX NOUVEAUX FILMS
D'ANTICIPATION

Destination Moon, tel est le ti-
tre du film tourné par Géo Pau
a4 Hollywood, d'aprés le roman de
Robert Hgmnuein  Rocketship Ga-
lileo.

Etabli suivant les données
techniques du docteur Hsug-Snes
Tsien, et du docteur Zwicky, ce
film doit donner au public l'im-
pression « réelle » d'un voyage
dans la Lune.

Il y est question du manque de
pesanteur, de l'arrivée sur la Lune,
des scénes amusantes et curieuses
sur la surface de notre satellite,
enfin du retour. Rappelons, point
capital, que la propulsion de l'as-
tronef est assurée par un moteur
atomique.

Le second film d'anticipation as-
tronautique, dd au producteur
R.-L. Liveerr, également tourné en
Amérique, s'intitule Rocketschip
X.-M., et se déroule dans le pay-
sage « rougefitre » de la planéte
Mars,

Il parait que dans ce film tout
se passe trés mal. Les héros de
I'aventure, A la suite d'une panne
de moteur, risquent de s'écraser
sur la Lune, échappent a la catas-
trophe griice & l'intervention d'une
savante « pin-up » qui trouve au
dernier moment un judicieux mé-
lange « d’hydrogéne mono-atomi-
que » ce qui leur permet enfin,
aprés bien des aventures, el malgré
eux, « d'amarsir ».

Sur la planéte Mars, a4 leur
grand étonnement, ils ne décou-
vrent que des cités en ruines, par-
mi lesquelles errent des étres abé-

tis, échappés par miracle a4 une gi-

gantesque explosion atomique.
Les héros finissent par périr les

uns aprés les autres, non toutefols

sans nous avoir fait réfléchir, en
un dialogue plein de moralité, a
ce qui nous attend sur Terre, si
nous continuons 4 nous amuser
avec ces charmants joujoux que
sont les bombes atomiques.

Avions-nous vraiment besoin de
ce dialogue final ? Je crois que
personne n'a encore oublié Naga-
saki et Hiroshima !
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Il ¥ a quelques mois, paraissail auz Editions « Arlthéme Fayard w,
dans la collection Savoir, U'onvrage de M. Alexandre Axanorr inlitulé
« L'Astronautique ». Nous exlrayons ce passage consacré @ la cabine
de 1'Astronef.

Nous considérons que le probléme de la cogque de 1'astronef est
absolument indépendant de la conception de l'appareil et du choix
des malériaux. La cabine des astronautes devra étre absolument
indépendante de la structure générale de la fusce.

Cette indépendance doit permettre d’assurer plus facilement une
répartition rationnelle de la température, et, en oulre, par des écrans
appropriés, d'isoler la cabine et de la protéger le plus possible des
agents extérieurs. Sur la nature des dangers de l'espace cosmique,
pous manquons encore de données précises, mais nous pressentons
leur nocivité sur l'organisme.

Enfin, il est indispensable de placer la cabine le plus loin possible
du propulseur nucléaire, non seulement & cause du bruit, génant a
la longue, que celui-ci pourrait engendrer, mais aussi en raison de
<os émissions considérables de rayonnements radioactifs. Contre les
neutrons nous pourrions nous protéger par des épaisseurs assez fai-
bles de métal lourd: contre les rayons y ultra-pénétrants, par l'inter-
posilion de plaques de plomb de 50 cm. & © m. d’épaisseur.

Prévenons nos lecteurs que mnous n’envisagerons pas, dans cel
ouvrage, le véhicule cosmique idéal & comparlimenls élagés, avec
poste de pilotage, chambre de repos ou de travail, salle & manger,
magasin pour les instruments, les outils, les scaphandres et éven-
tuellement les échantillons prélevés sur les planéles, enfin galerie per-
mettant au mécanicien d’accéder au propulseur, pour réparer une
panne ou pour surveiller le fonctionnement. La construction d’un tel
véhicule aux allures d'appartement serait fort difficile | Soyons per-
suadés qu'une cabine, deux & la riguecur, de dimensions modestes et
pouvant abriter deux passagers, avec les accessoires indispensables
pour créer un confort relatif, suffiraient pleinement !

N'oublions pas que l'importance du confort et la nécessité d’em-
porter avec soi un chargement supplémentaire et encombrant de
produits divers, ne serait-ce que la nourriture, dépendent de la durée
du voyage. Or, nous le verrons plus loin, il ne faudra que 3 h. 27 m.
pour atteindre la Lune et 49 h. 20 m. pour atteindre Mars. Un con-
fort superflu constituerait un luxe que nous ne pouvons envisager
sériensement. La mise au point d’une cabine étanche, capable de
nous assurer une existence normale, est un probléme suffisamment
ardu pour que nous évitions de nous lancer dans la description des
super-fusées de luxe | ) ¢ i

Il est bien probable que le premiér astronél n’aura qu’un habitacle
modeste, et c'est A définir ses caractéristiques que nous nous atla-
cherons plus particuliérement.

Caractéristiques de la cabine

i, dans le passé, les chercheurs se sont évertués A Hlﬂiscr la coque
de la fusée comme paroi interne de la cabine, c'éfait autant pour
utiliser au mieux 1'espace disponible que pour procurer A 1'habitacle,
par une rotation appropriée, une température acceptable.
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Aujourd'hui, sans &tre moins avare de la place dont nous dispo-
sons, nous croyons qu'économiser quelques métres cubes risquerail
de compromeltre le succds de la tentative. Quant au maintien d’'une
température constante, ce n'est pas une plaisanterie, el nous ne sau-
rions aujourd’hui examiner sans sourire les proposilions faites dans
le passé pour alleindre ce résullat. Avant toul, la cabine doit étre
parfailement étanche; une atmosphére de composition et de pression
normales y sera maintenue grice A des organes régulateurs. Or, une
telle cabine existe déjh @ la cabine @ surpression.

Les « B-2g Superforteresses » et les « Lockheed Constellation »,
avions qui, par leur affectation méme, étaient destinés durant la
guerre a voler enlre g.000 et 12.000 m., élaient équipés avec de tels
disposilifs.

La cabine idéale

Il est audacieux de parler dés & présent de la cabine idéale. De
nombreuses données nous manquent encore pour nous permelire de
définir son aspect et ses caracléristiques, autrement que d'une facon
générale,

On peut toutefois imaginer que 'habitacle des astronaules se com-
posera de deux compartiments superposés, reliés entre eux par un
trou d’homme. Il se présentera sous l'aspect de deux sphiéres tron-
quées superposées, forme qui parait aussi avantageuse sous le rapport
de 'espace disponible que sous celui du poids.

L'ensemble sera logé dans la partie avant de l'astronefl et rattaché
aux parois internes de la coque par un grand nombre de cloisons
élanches,

Les cabines pourront étre pourvues d'une double paroi de 2 mm.
(I"é]:aiswtnl', l'intervalle élant rempli d’ozone a4 la pression atmosphé.
rique normale — mesure devant éventuellement atténuer 1aclion
nocive des rayonnements de l'espace,

Afin de rédyire au maximum la déformation des parois de la ca-
bine du fait de la pression intérieure, il serait possible de créer un
vide partiel dans l'espace séparant la cabine de la coque. Par exem-
ple, si nous fixons la pression de la cabine & 525 mm. de mercure el
que nous admellions que ses parois puissent résisler & une demie
almosphére, il suffita de laisser une pression de 1458 donnant la
possibilité non seulement A la cabine, mais surtout & la cellule de
la fusée, de résister & une pression particulicrement basse. La raré-
faction de l'air entre la cabine et la coque empéchera en oulre les
fluctuations de la lempérature extérieure de se communigquer d la
cabine. Ce qui permetira de conditionner la température selon les
besoins.

La visibilité — jusqu’a preuve du conlraire — sera oblenue au
moyen d'un périscope, moins fragile que des hublots,

Enfin, l'existence d’une double cabine permetlra aux occupanls,
si jamais leur vie vient & &tre menacée par une décompression inopi-
née, de se réfugier dans la cabine inférieure, de revélir les scaphan-
dres qui 8’y trouveront, et de retourner dans la cabine supérieurc
our y colmater le trou. Aprés quoi, il leur suffira de rélablir
‘atmosphére normale.

La sortiec de la fusée, de méme que le relour, devront s’effectuer
par un sas. Un séjour de quelques minutes dans ce dernier sera indis-
pensable pour la réadaptation graduelle de l'organisme a la pres-
gion de la cabine.

Sans celle précaution des malaises graves pourraient en résuller,
peul-étre méme la mort, par 'aéro-embolisme.
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Que nous est-il encore possible de dire de nolre habitacle astro-
naulique > Que son  ameublement sera congu économiquement et
que les objels qui devronl y prendre place seront minutieusement
sélectionnés, On ne devra accroitre le poids initial de la fusée par
rien qui ne soit de stricte nécessité,

L’ameublement sera simple : une couchelle par passager — cou-
chette pouvant se relever contre la paroi — une table el quelques
siéges pliants; il faudrait que tout soit sobre, léger, mais malgré cela
confortable,

On dévitera dans l'intérieur de la cabine les angles vifs pouvant
blesser les astronaules en cas d'une secousse inallendue.

»
* %

A ¢Oté de ces divers problémes posés par la construction d'une
cabine, il nous parait ulile de signaler que son insonorisation ne
sera pas & négliger, pas plus que l'adaptation d'un dispositif pou-
vanl supprimer ou allénuer les vibralions donl la manifestation se-
rail néfasle pour les passagers méme s'ils ne les pergoivent pas, lin-
fin, rappelons que la couleur choisie pour l'intérienr de la cabine
devra avoir une influence psychique incontestable sur les astronautes.

La vie en espace confiné

Une fusée abandonnant notre planéle ne sera qu'un minuscule
corps céleste ayant ses lois gravifiques, son almosphére, ses habitants.
Elle formera un petit univers ol rien ne devra manquer, ni pour
'entretien de la vie, ni méme pour le conforl.

Isolés dans I'espace, nous ne pourrons compler sur aucun secours
exlérieur, pas plus que la Terre ne comple sur Mars on sur Vénus
pour assurer sa vie propre. 11 nous faudra donc prévoir, au départ,
toul ce dont nous aurons besoin au cours de nolre randonnée, La
moindre insuffisance dans les objets emportés peut comprometlre le
succés de la tentalive,

Sans énumérer ici tout ce qui déterminera les caracléristiques de
la fusée interplanétaire, rappelons que la durée du parcours en cons-
tituera 'un des élémenls décisifs. C'est d’elle que dépendra I'appro.
visionnement de l'astronef non seulement en réserves alimentaires,
mais encore en produits destinés & nous assurer une atmosphére
conditionnée et A& rendre nolre séjour aussi agréable que possible.

Comment assurer la vie en vase clos

Nous avons vu & quelles condilions nous pouvons vivre dans une
enceinte fermée. Pour remplir ces conditions deux procédés sont &
nolre disposition :

1° La ventilation, c¢'est-b-dire le remplacement de l'air vicié par de
I'air pur;

2° La régénération, c’est-d-dire la reconstitution d'un air pur 2
partir de l'air vicié, aprés son passage par un systéme central d’épu.
ration.

Le premier procédé, évidemment séduisant, n'est malheureusement
pas ulilisable en espace confiné : il ne peut s’employer qu'au niveau
du sol ou dans une atmosphére favorable & la respiration.

Celle régénération consiste principalement dans 1'absorption du
gaz carbonique par la chaux sodée. Celle-ci, ulilisée en Amérique svus
le nom de cardoride, exisle aussi en France, avec les mémes pro.
priétés physiques et chimiques, sous forme de granulés I. R. S. Pla.
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cée dans des sachets et disposée dans les partlies bassgs de la cabine
(le gaz carbonique ayanl tendance & s’accumuler dans les fonds), la
chaux sodée assure une régénération trés convenable sans perdre
aucune de ses propriélés méme si, pour une raison ou pour une
aulre, on interrompt quelque temps Uopéralion. 11 esl possible en
oulre de brasser l'air en le faisant passer & travers des cartouches
de soude granulée (Strvens).

La quantité de chaux sodée nécessaire par heure el par personne
est évaluée & 200 gr. Bien enlendu, son emploi n’'exclut en aucune
sorte l'usage de l'oxygéne. Ce dernier doit &étre emporté dans des
bouteilles parfailement étanches : il serait & craindre en effet qu'un
excés d’humidité ne vint & détériorer les robinels & pointeau, et
toute fuile d'oxygdne peul accroitre les risques d'incendie.

Peul-étre serail-il possible — quoique celle suggestion soit encore
tout hypothélique — de casser les molécules de 1'acide carbonique (qui
est chimiquement trés stable) el de dévier une partie de 1'énergie
considérable libérée par les réactions nucléaires du propulseur per-
metlant la récupération de l'oxygéne fixé par l'organisme (L. Gou-
ceror). Mais, quel que soit l'avenir réservé i cette opération, il est
A craindre que )'oxygéne ainsi recueilli ne soil radioactif et, par
suile, inulilisable.

Quoiqu’on n’ail pas encore fait vivre des hommes en espace clos
pendant plus de trenle heures, il semble certain que celle durée
peut étre considérablement accrue. Seul se posera le probléme du
chargement de la fusée en réserves d'oxygéne el de chaux sodée.

Prenons pour exemple le séjour d'un homme en atmosphére close
pendant trois semaines. Quelles quantités d'oxygéne et de granulé
sodé faul-il prévoir ?

Consommation de granulé sodé : 200 gr./heure pendant 500 heu-
res, soit roo kg. Consommation d’oxygéne : 30 L /h. pendant 500
heures, soit 15.000 litres (environ 22 bouleilles de 7oo litres, d’aprés
ROSENSTIEL).

Ces quantités ne paraissent pas exagérées, et 'on peut fort bien
concevoir une fusée capable de transporter de telles charges, par-
failement négligeables si on les compare au systdme moleur.

Quant & la durée considérée dans l'exemple précédent, elle per-
meltra d’accomplir non seulemenl un voyage aller el retour Terre-
Mars, mais encore d'éffectuer, sur notre voisine céleste, un séjour
de prés de seize jours,

Comment maintenir une température acceptable
a bord de lastronef

C'est par la connaissance précise de l'espace pré-cosmique que
nous résoudrons le probldme important du maintien d’une tempéra-
ture constante dans nolre habitacle et que nous fixerons du méme
coup les caracléristiques de notre astronef.

Ce probléme peut étre envisagé sous deux aspects distincts :

1° Peut-on assurer le maintien de la température uniquement en
empruntant au milieu extérieur le complément nécessaire de cha-
leur ou de froid ?

2° Peut-on assurer l'isolement parfait de la cabine el le maintien
d’une température voulue par des dispositifs inhérents & la fusée ?

Tour & tour nous examinerons ces deux propositions, en faisant,
bien entendu, toutes les réserves que nous impose nolre ignorance
dans ce domaine d peine prospecté.



(Dessin exécuté par Jan Loup, sous la direction de M. A, Ananofl.

L'intéricur du poste de pilotage d'un astronef, tel quer nous pouvoms nous le représenter, & la lumidre de nos connaissances actuelles.
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*
* *

On a proposé (Osenrn, EssavLr-Pecierie), pour maintenir la tem-
pérature intérieure a une valeur acceptable, de mnoircir au cuivie
oxydé I'un des cOlés de 'astronef et d’en polir 'autre. Il aurait alors
suffi d’imprimer, & 1l'aide d'un gyroscope, un léger mouvement de
rotation & 'ensermble de 'appareil autour de son axe, pour présenter
aux rayonnemenls solaires, selon le résultat cherché, tantot sa partie
noire et obscure (absorbant plus de chaleur qu'elle n'en rayonnerail),
tantdt sa partic polie (rayonnant plus de chaleur qu’elle n'en absor-
berail). Ainsi, par ce procédé simple et commode, on croyait pouvoir
assurer, toul au long des distances cosmiques, une température
moyenne,

Malheureusement, il semble bien que ce dispositif ingénicux ne
puisse &tre employé : la marche de 1'astronef ne serait pas toujours
oblique par rapport au Soleil; en oulre, I'inégale répartition des
températures aurait des effets ficheux sur la solidité de I'enveloppe;
enfin, il n'est pas douteux que la tempéralure intérieure ne puisse
élre réglée que bien imparfaitement el seulement pour une distance
limitée par rapport au soleil.

Aussi suggére-t-on de répartir les deux surfaces (absorbante et ré-
fléchissante) soil en damier, soit en bandes de méme largeur s’en-
roulant en spirale aulour de la coque (Avaxorr, 1936). Ce procédé,
dans D'esprit de son auteur, devait permettre d’atlénuer les saules
brusques de températures qui n'auraient pas manqué de se pro-
duire dans une fusée partagée en deux zones neftement délimitées.

Devant l'insuccds de ces propositions, d'autres chercheurs, ayant
toujours en vue l'utilisation de la source aussi économique qu’ing-
uisable apportée par le Soleil, propasérent des écrans orientables de
inléricur pouvant éclipser 'astronefl a4 1’approche de Mercure cu
de Vénus afin de le préserver d’'un échauffement excessif (Decoun),
par contre, pour la visite des plandtes supérieures, des miroirs para-
boliques, convenablement orientés, pourraient concentrer la chaleur
sur la paroi de 1'astronef qui se trouverait dans l'ombre.

Disons, pour conclure, qu’aujourd'hui, nous pensons que la per-
méabilité calorifique de V'enveloppe serail plus un mal qu’un bien.
Sur ce point, nous ne pouvons mieux faire que de répéter ce que
nous avons déjy dit, & savoir que la cabine doit étre parfaitement
isolée de l'enveloppe extérieure,

Le chauffage central serait-il la solution idéale ?

L'isolement total de la cabine du milieu extérieur au moyen d'une
double paroi o le vide le plus parfail serait réalisé pourrait encore
ttre  renforcé par l'emploi d'un  revétement calorifuge de lidge,
d’amiante ou, mieux encore, de silicone, uvant lutter aussi bien
contre l'échauffement que contre la déperditfon de chaleur.

Echappanl aux influences extérieures, nolre astronef pourrait alors
puiser en lui la chaleur indispensable. Il recourrait pour cela soit A
une faible fraction de 1'énergie du moteur nucléaire, soit au moyen
d'un véritable réseau de conduits, au réchauffement des centres les
plus sensibles de la fusée par des gaz portés A une température con-
venable, soil encore & un chauffage électrique.

Mais, quel que soit dans 'avenir le moyen utilisé, il n'en restera
pas moins que l'enveloppe, soumise & des sautes de température éle-
vées, devra faire l'objel de mesures spéciales pour n’avoir pas A
subir des contractions, des déformations incompatibles avec la soli-
dité et une parfaite étanchéité, el pour éviter qu'aux trds basses

APy |
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lempératures, les subslances qui la composenl prennent des proprié.
tés nouvelles. En l'absence de données précises, on a proposé, par
mesure de prudence, le réchauffage électrique de la paroi en conlacl
avec l'extérieur.

Comment s’éclairer

Le Soleil constituera une source de lumidre aussi éeconomigque
qu’inépuisable, sauf dans le cas bien rare ou l'astronef aurait & tra-
verser le céne d’ombre d'une plandte ou d'un satellite.

Si, pour une raison ou pour une aulre, la fusée 6lait dépouryuc
de hublots, la lumidre pourrail néanmoins pénétrer jusqu'd la cabine
par une étroite ouverture. Un jeu de miroirs Judicieusédment disposés
la diffuserait & travers I'habitacle. Bien entendu, d’une telle fusée,
I'observation du monde extérieur ne pourrait se faire qu'd l'aide de
périscopes,

Les astronautes pourront également recourir A I'énergie électrique
el, par elle, assurer aussi bien la cuisine que la conservation des
alimenls,

L'appareillage électronique

La complexité, facile & prévoir, des commandes de 'astronef, sa
vitesse élevée, la nécessité d'une précision rigoureuse et instantande
dans les nombreuses mesures dont dépend la navigation interplané-
taire, toul cela exige que la presque tolalilé des commandes soienl
aulomatiques. Si ce but, visé par l'astronautique — et de plus en
plus aussi par l'aviation moderne — était alleint, le pilote éviterait
non seulement un surcroit de fatigue, mais aussi les erreurs de cal-
cul, de lecture ou d'appréciation,

A tous ces problemes, 1'électronique apportera une solution satis-
faisante el nous pouvons méme ajouter qu’elle régnera en maitresse
& bord de l'astronef. Pour la manceuvre :}c départ ou d’arrivée, pour
la surveillance du rnrlail fonctionnement des multiples organes de
la fusée, clle suppléera avantageusement I'homme, parce que plus
précise, plus rapide, plus stre.

L’énumération de quelques-unes de ses applications & bord de 1'as.
tronel démontrera d'une facon saisissante son utilité.

Déclenchemenl automatlique de la succession des opérations de
démarrage du ou des réacleurs, graduation de Uaccélération, syn-
chronisme des moteurs, réglage du débil, largage aulomalique des.
€léments de la fusée gigogne, déviation de la fusée de sa trajectoire
pour éviter ou contourner un obstacle et relour de lengin sur sa
trajectoire primitive, réglage aulomatique de la tempéralure des
diverses parties du propulseur, de la cabine et des parois de lastro-
nef, réglage du taur d'humidité, enregistrement automalique de la
durée du passage de Uastronef dans l'ombre d'une planéte, .automa-
ticilté de lu manwuvre « arrél-moteur, relournement, remise en mar-
che du propulseur », commande du servo-moteur, elc.

Le réle du radar

Le radar trouvera également & bord de 1'astronef une place de
choix. Il peut étre ulilisé pour la lecture, sur I'oscillographe catho-
dique, de « I’écho » permettant de déterminer la distance séparant
I'astronef d'un autre astronef ou d’une plandte ou pour observer une
représentation panoramique compléte et permanente des divers obsta-
cles que rencontre, face & l'astronef en marche, un faisceau explora-
teur tournant,
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L'expérience effectuée le 19 janvier 1946 A I'observaloire de Belmar
(U. 8. A.) démontra d'une facon probante les possibilités interplané-
taires du radar et la faculté qu'ont les ondes courtes de franchir les
couches ionisées, de se propager dans l'espace sur plus de 768.000
kilométres (aller-retour Terre-Lune) el de conserver, apids avoir lra-
versé & nouveau l'ionosphére terrestre, une intensité saffisante pour
enregistrer le relour. Il ressort, de nombreuses expériences failes
ces dernitres années, que la fréquence limile pour laquelle, dans
toutes les conditions ionosphériques normales et sous toules les inci-
dences, une onde émise de la Terre s'échappera sirement vers
I'espace, est de So mégacycles par seconde, soil une longueur d'onde
de 6 métres,

Quant a la portée des appareils radar actuels, elle est des plus en-
courageantes puisqu’elle permel, dés a présent, d'émettre snr
158.000.000 de km. Il serait méme possible, dans un trés proche ave.
nir, grice & un miroir parabolique d'une dizaine de mdtres de da.
métre et & une puissance d’émission de 3oo Kilowalts, d’atleindre
les confins du systéme solaire.

Il n'est done pas absurde d’affirmer que les astronautes disposent
dés A présent d’un moyen sir et précis, non seulement pour appré-
cier les distances et préparer l'arrivée avec le maximum de sécuritd,
mais encore pour guider depuis la Terre des engins autopropulsés,

Autres appareils de bord

Parmi les appareils de bord — dont nous ne saurions encore faire
un inventaire exact — les astronautes pourront disposer de compleurs
Geiger, de calorimétres, d'électromdtres, permettant le contrdle con-
tinu de l'intensité des champs électriques en divers points de l'aslro-
nef, d’une lunette astronomique, d'un spectroscope; il ne leur sera
pas inutile de prévoir une régle el, au besoin, une machine & calcu-
ler. En outre, sur le tableau de bord, ot seront groupés toutes les
commandes et tous les cadrans indicaleurs, un accélérométre sera cn
bonne place. En cas de panne de lumiére empéchant les astro-
nautes de lire les indications des cadrang et de veiller & la manceu-
vre, on a imaginé de rendre phosphorescents les aiguilles el les chil-
fres de repére. Il serait important que lous les appareils sensibles dont
sera dotée la cabine du pilole soient congus en tenant compte de
I'accélération et fabrigués avec des malériaux aussi légers que
résistants, el qu’'en oulre un soin particulier soit apporté a leur pre-
cision, car, ne l'oublions pas, il seront les seuls témoins du com-
portement de la fusée.

Il est hors de doute que les expériences successives effectuées sur
les fusées dans la trds haute almosphére apporleront de mnotables
perfectionnements aux disposilifs existants et donneront méme nais-
sance & de nouveaux iypes d’appareils intéressanls pour lastronavi-
gation. Parmi ceux dont nous souhaiterions la création, il y a
'astronavigraphe, appareil capable de renseigner & chagque instant
I'astronaute sur sa position par rapport au point de départ et le
strobopériscope.

Enfin, n'oublions pas de dire qu'il serait prudent que l'ensemble
des indications soient filmées (par exemple de 2 en 2 secondes) pour
éviter au pilote le souci constant d'avoir & porler sur un registre de
bord toules les observalions relatives au comportement de |'astro-
nef en vol.

Une camera, des appareils photographiques, plus tard peut-8lre un
appareil de prises de vues 1élévisées A destination de la Terre com-
pleteront  heurcusement 'aménagement de la cabine de pilotage de
notre fusée cosmique,

<
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COMMENT EVOLUERA
L'ASTRONAUTIQUE

Le 25 janvier dernier, présidant @ la Sorbonne une conférence de
M. Alerandre Axasory sur le théme : « Vues nouvelles sur la navi-
gation cosmique », M. A.-L. Hirsch émit une opinion sur i'évolution
probable de Uastronaulique, opinion que nous sommes heureux de
publier aujourd’hui.

...La guerre a en effet fait faire un bond formidable & l'astronau-
tique et lui a fait gagner vraisemblablement de nombreuses annecs
sur son évolution, mais les états-majors de tous les pays ont mono-
polisé celte science, appelé a eux les scientifiques qui travaillaient
pour l'astronautique et les ont dolés de moyens financiers el indus-
triels qu’ils n’auraient jamais osé réver lorsque notre prix (1) fut fon-
dé, il ¥ a vingt-trois ans. L'astronautique va bénéficier des milliards
qui lui manquaient & 'origine. La rangon c'est que la science pure est
pour l'instant frustrée du produit de la recherche, que le secret
militaire emptchera la divulgation des découvertes et qu il est pro-
bable que nous serons pendant de longues années incapables de nous
rendré compte ot en esi le probléme.

Sa solution dépend surtout des progrés réalisés dans la recherche
atomique dans tous les pays. Ces progrés sont cerlains mais pour des
raisons politiques, le « black out » régnera jusqu'a la fin,

L'astronautique évoluera cependant dans l'ombre & pas de géant
et un jour nous nous réveillerons peut-&lre devant une fusée qui
aura fail le tout du monde, a4 moins qu’elle ne se soit transformée
en satellite et, qui sait ? alteint la lune. g

Ce serait 13, peut-étre, 1'unique bénéfice de la guerre pour 1"huma-
nilé,

L
* %

Est-ce & dire que l'enthousiasme de groupements lels que les votres
soit inutile ? Je ne le crois pas non plus. Vous avez un role & jouer
et une conférence comme celle de M. Ananoff, ce soir, a une réelle
utilité, )

On ne saurait trop se féliciter que des jeunes s’intéressent ’i celle
branche spéciale de l'astronomie et se rendent comple que I.:n'cmr
appartiendra au moteur A réaction sous toules ses formes, d'abord
pour l'aviation et, plus tard, pour I'astronautique. {

Si, avant la guerre, la jeunesse frangaise avait eu la méme foi que
la jeunesse allemande, ce serait chez nous que seraient nés les Vr
et les Va. :

Reporlez-vous aux arlicles qui ont paru dans le « Bulletin de Ia
Société Astronomique de France » depuis 1927. /

Vous y verrez chaque année monter I'cmba.‘le.menl de 1'Allemagne
pour la fusée et le moteur & réaction de l'aviation. D@s 1928, j'écri-

(1) Le Prix internalional d’Astronautique, fondé par MM. R Fsnaull-Pellerio
et A.-L. Hirsch, en 1928 & la Société Astronomique de France.
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vais des arlicles & ce sujet et dans les numéros de 1’ Astronomie »
de 1930, je m'efforcais d’altirer 'attention des Frangais sur le fait
que la Ligue Aéronaulique allemande, formée par la fusion des dil-
férenles sociétés d'aviation en Allemagne, avait donné une grande
semaine de propagande, du 25 au 31 mai, pour généraliser dans le
public l'intérét des fusées et des moleurs 2 réaction. Elle avait fait
appel au concours de la Sociélé Astronautique allemande, qui a exposé
plusicurs modeles de fusées et fait des conférences, notamment celles
de Max Valier, & la radio.

Le collaborateur d’'Oberth, l'ingénicur Nebel, a projeté les dernidres
pholographies de leurs expériences aprds une conférence sur 1"astro.
nautique. La Sociélé Astronautique allemande présentait un modéle
de fusée de 15 métres de hauleur construil par Oberth et destinée b
monler & 1oo kilométres d'altitude.

Le groupe Docteur Heyland-Valier montrait un grand réservoir el
ln!ne_;mlo-l’uséc propagée par réaction & l'aide d'essence et d'air
iquide,

Le 26 mai, le plus grand magasin de nouveautés de Berlin orgas
nisait dans ses sous-sols une exposition d’astronautique ot le public
se rendit en masse. On y admirait en effet la fusée d’Oberth préte A
parlir, dans son pylone de lancement, la fusée el son parachute
ouverl, les diagrammes de mesures de tuydres et instruments de
contrdle pour étudier le rendement des fusées, une roue tournante
& fusée 3g.000 tours & la minute, les armatures, tuyéres et photogra.
phies concernant les travaux, les tout derniers diagrammes sur les
combustions, explosifs, vitesse d'évacuation des gaz éjectés et tous
autres travaux nécessaires a4 1'élude de ce probléme, les constantes
des tuydres, I'émetleur musical de T. S. F. permeltant 4 tout mo-
ment de déceler la position de la fusée.

Quatre groupes allemands altaquaient déja le probléme depuis 1g928:

I. — Le groupe Opel-Sander, qui envisageail la question sous 1'an-
gle de ses rapports avec 'aviation et qui avait monté directement des
moteurs & réaction 2 combustible liquide sous des avions spéciaux i
Wesermiinde.

Il. — Le groupe Oberth-Nebel, qui désirait faire passer la recher-
che de la théorie & la pratique en envoyant une fusée A haute alti-
tude.

II. — Le groupe des Usines Junkers, qui employait déjh un moteur
d réaction & combustible liquide pour faciliter le déparl des hydra.
vions.

IV. — Le groupe Heyland-Valier, dont je vous ai déja parlé, et qur
avait choisi 'auto-fusée avant d’en arriver A l'avion-fusée,

Esnaull-Pelterie el moi-méme avions 6té tellement convaincus qu'il
se préparait en Allemagne quelque chose d'important qu'il fut con.
venu que je me rendrais exprés & Berlin pour me metire en rapport
avec les astronautes allemands.

Au cours de mon voyage, en 1931, & Tempelhof, j'ai vu les pylones
de lancement des fusées. J'ai conversé avec Déquipe, dont plu-
sieurs étaient volontaires pour venir travailler en France. J’ai rap-
porlé les diagrammes et leur ai acheté méme une tuydre que jai
emportée i Paris,

Je ne dirai rien de nos efforts pour ouvrir les yeux de la France et
plus particulidrement de 1'état-major. Nos démarches pendant deux
ans A Ia Section technique de 'artillerie, place Saint-Thomas-d'Aquin.

Un faible effort fut tenté par la France, mais trop tard.
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En 1933, Hiller, comprenant I'intérét des recherches de Tempelhof,
imposa silence aux astronautes allemands. Clest A Tempelhof qu'esl
née l'équipe de Pennemiinde qui fabriqua le Vi et le Va.

Voila ce que vous ne devriez jamais oublier, Messieurs. La jeunesse
aujourd’hui ne peut plus rester indifférente A cette science nouvelle.
Remercions donc M. Alexandre Ananoff de nous faire cette conférence
ce soir. Il connait bien la question et, dis 1gag, il fit une conférence
4 la Société Astronaulique pour en vulgariser les notions. Son action
n'a famnis cessé de s'exercer dans ce sens, comme en font foi les
articles qu’il a publiés dans diverses revues depuis cetle date.

En 1937, il fut un de ceux qui montdrent la section d’astronaulti-

ue au Palais de la Découverte, ot il fit de nombreuses conférences.
ﬁ a publié¢ deux petils livres : « La Navigation interplanétaire », en
1946, el « Des premiéres fusées au Va », en 1947. 11 prépare main.
tenant un important ouvrage qui doit paraitre chez Fayard en 1950.

C'est avec joie que j'ai appris que ses efforts avaient éLé compris a
I'étranger et qu’il vient de recevoir la « Médaille Hermann Oberth »
pour 1g9bo, donnée par la « Gesellschaft fir Weltraumforschung » de
Stultgart.

*
* s

.

Vous voyez, Messicurs, comment le probléme de I'astronaulique a
évolué. Vous pouvez vous y inléresser et je souhaife que parmi vous
naissent des vocations de chercheurs dont 1'apport servira au progris
de I'astronautique, mais mon opinion differe de celle de M. Alexaun-
dre Ananoff, car je crois que 1'dre des recherches personnelles est
terminée. Lastronaulique va naitre; elle est, en fait, en train de
naitre dans les laboratoires géants d'Oake Ridge, aux Etats-Unis, oi
I'on s'efforce de domestiquer 1'énergie intra-atomique, ou dans le
secrel des steppes russes.

Consolons-nous, vous et mnous, de ne plus pouvyoir participer A
'effort anonyme d'une foule de chercheurs inconnus qui poursuivent
indirectement 1'aboutissement de nofre réve, grice aux milliards de
deux Etats géants. Nous pouvons dire qu'au temps ol les gens sou-
rigient en pensant A l'astronautique, nous avons été de ceux qui
n'ont pas craint le ridicule. Comme disait le coq dans Chantecler :
« Clest la nuit qu’il est beau de croire & la lumidre », mais rendons-
nous comple cependant, avec un peu de tristesse que le flambeau
est passé des mains des rares astronaules aux mains bien plus nom-
breuses d’hommes qui travaillent dans de formidables laboratoires
étrangers, grands comme des villes.

Nous verrons naitre 'astronautique sous mnos veux émerveillés
sans y participer beaucoup, jusqu'au jour ol les physiciens ayant
domestiqué 1'énergie intra-atomique et les balisticiens ayant créé,
peut-dtre malgré eux, des satelliles arlificiels ou des fusées lancées
aveuglément dans 1'espace, la parole reviendra aux astronomes et
aux astronautes pour préparer les premiers vovages inlerplanétaires.

Peu importe, réjouissons-nous comme le coq A l'idée qu'une nou-
velle aube va poindre et qu'un jour 'homme arrivera & s’arracher de
la terre pour s'envoler dans les astres,

André-Louis Hirscn,

Fondateur du Prix International
d’Astronautique.



LA VIE SERAIT-ELLE POSSIBLE A BORD
de satellites artificiels de la terre

ou de projectiles astronautiques ?
par M. Ernest ESCLANGON

membre de UAcadémie des Sciences
Edit. Gauthier-Villars, Paris, 1950. (Extrait du « Mémorial
de VArlillerie frangaise », tome xxim, 4° fasc., r94g.)

Dans celte remarquable élude, donl nous ne saurions trop con-
seiller la lecture, M. Ernest Esclangon aborde avec la rigueur du ma-
thématicien les problémes & l'ordre du jour, puisqu’il s’agit de
satellites artificiels et de la vie & bord d'un astronef.

Théoriquement, Vauleur admet que la réalisation d’un satellite
arlificiel est possible & un engin autopropulsé, mais que pralique-
meent cette realisation  comporte de nombreuses difficullés,

L'auteur reconnait néanmoins que « la solution d'un tel probléme
peut étre  considérée comme entrant dans le cadre des possibilités
humaines, sinon tout A fait actuelles, du moins, dans un proche
avenir .

Puis, étudiant le cas d'un projectile se trouvant en dehors de toute
gravitation, l'auteur du mémoire écrit : « Le projeclile et les obser-
vateurs seraient soumis aux mémes forces de gravilation extérieures,
proportionnelles & leurs masses et paralléles entre elles, car évidem-
menlt - elles seraient exercées par des corps comparativement trés éloi-
gnés (Terre, Soleil, Lune, plandtes), par rapport aux dimensions du
projectile,

Chaque  point matériel du systéme, formé par le projectile, les
observaleurs el tous les objels qu’il conlient, serait ou pourrait étre
soumis en oulre & des forces intériecures résultant des réactions mu-
tuelles qui s’exercent entre les divers points du systdtme. » Et 1'au-
teur conclut : « On voit donc que, dans les conditions supposées,
d'un projectile évoluant sous l'effet de forces extérieures de gravila-
tion, toul se passe au point de vue relatif, pour le projectile et les
objets qu’il contient, comme si ces forces de gravitalion avaient dis-
paru, »

Il y a donec manque total de pesanteur & bord d'un tel véhicule,
ce qui ne va pas sans poser A M. Esclangon quelques soucis fort natu-
rels.

Aprés avoir examiné les quelques manifestalions « cocasses » appa-
raissant dans un tel milieu, 'auteur examine le point trés impor-
tant du comportement de 1'organisme en dehors de toul champ
gravitant, comportement qu'on ne peut étudier expérimentalement
el que seul le raisonnement permet de se représenter avec, bien
entendu, une exactilude toute relative.

Pour l'auteur, 1d on il n'y aurait ni haut ni bas, « les organes
d’équilibre seraient en plein désarroi, les sensations physiologiques
correspondantes doivent engendrer un  malaise indéfinissable et un
vertige grave auquel 'organisme ne saurail résister longtemps, sans
parler de celui pouvant résulter, par surcroil, d'un trouble de la
circulation ». Bref, M. Esclangon considére que « l'absence de pesan-
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teur créerait des conditions d’existence tellement éloignées de celles
pour lesquelles nous sommes organisés que la vie humaine tout au
moins serait incapable de s’y adapter et de s'y maintenir... et méme
si la vie physiologique y était possible, le moral, en raison des con-
ditions dans lesquelles on serait  placé, si étrangement différentes
de celles qui nous sont familidres, risquerait d'¢tre gravement atteint,
sinon de lourner A la démence ».

*

*

Dans la seconde partie de son étude, M. E. Esclangon émet qucl
ques vues particuliéres et nouvelles sur l'astronautlique, notamment
sur la possibilité de créer un champ de pesanteur inlérieur par des
trajectoires « hélicoidales ».

« Si, éerit K. Esclangon, la condition d’orienter la force propul-
sive dans la direction de la vitesse n'était pas impéralive, le pro-
bléme offrirait quelques possibilités nouvelles, Par le choix des Lra-
jecloires suivies, on pourrait créer des forces cenlrifuges qui devant
étre contre-balancées par la force propulsive, donneraient de ce fail
au champ inlérieur 1'intensité requise, Avec des vilesses de 10 km /s,
relativement faibles, comparées aux vitesses australes, des rayons de
courbure de 1o.000 km. engendreraient des forces centrifuges égales
4 la pesanleur terrestre. Sous celle condition de liberté d'orientation,
d'action et de puissance de la force propulsive, on pourrait rendre
simultanément censtantes la vitesse du mobile, d'une part, 1'exis-
lence du champ intérieur, d'autre part... » « On pourrait peut-élre
songer, €écrit plus loin M. Esclangon, A n'utiliser successivement que
des portions de telles trajectoires, en « louvoyant » en quelque sorle,
comme le fonl, conltre le vent, les navires A voile. »

Celle étude claire el précise apporte une 1rds importante conlri.
bution & la science astronautique et le rencm de M. Ernest Esclan-
gon confére & ce probléme, en dépit de son aspect fanlastique, le
sérieux que lui contestent encore bien des personnes.

Au terme de ce résumé, qu’il nous soit permis de remercier du
plus profond de notre ceeur M. E. Esclangon pour son apport & 1'édi-
fice astronautique et le féliciter trés sincérement pour son important
travail,

Nous ne saurions trop encourager les hommes de science de pren-
dre exemple sur M. Esclangon et nous leur demandons de mellre
leur savoir el leur expérience au service de celte merveilleuse science
de l'avenir qu'est 1astronautique,

A, A

L'Académie des Sciences
et le probléme des satellites artificiels

E. Escuancox, — Compte rendu de 1'Ac. des Sc. a21-7-47. Sur l'im-
possibilité de transjormation en satellite de la Terre des projectiles
issus de poinls terrestres. C. R, du 29-9-47, Sur la transformation, en
salellites permanents de la Terre, de mobiles issus de la surface du
Globe, Jean Cuazy, C. R. de 1'Ac. des Sc, du 22-9-45, Sur les satel-
lites artificiels de la Terre (il étudie le cas d'un salellite temporaire).
— R. Gexry, Compte rendu de I'Ac. des Sc. 10-5-1948 et 31-5-48. Sur
les problémes de Uévasion hors de Ualtraction terrestre el de lg gra-
vitation autour de la terre,




UNE OPINION AUTORISEE

Celle de M. Edouard BELIN

Il vy a quelques semaines, M. Jean Vidal — ami passionné de
Uaviation et de Uastronautique -—— interviewail au poste de la Radio-
diffusion frangaise M. Edouard Belin, sur le rile de la radioélec-
tricité en astronautique.

Nos lecteurs savent que M. Edouard Belin est non sealement Uin-
venteur du bélinogramme, mais qu'il y a deux ans il avait proposé
d’envoyer dans la Lune Uimage d'une photographie — celle du gé-
néral Ferrié — qui serait ensuile reproduite sur la Terre.

Nous avons tenu & respecter le texte intégral de ce dialogue im-
provisé, voulant_lui conserver sa vie et son caraclére documentaire.

Jean VipaL. — Monsieur Belin, je voudrais que vous nous disiez
quels sont les phénoménes concernant la propagation des ondes
sur les parcours interplanétaires.

Edouard Beriy. — Eh bien, il est assez difficile de répondre
d'une fagon tout a fait catégorique A cette question, mais ce que
I'on doit considérer ¢'est que les radiations radioélectriques de trés
courte longueur d’'onde, comme celles qui sont envisagées et doi-
vent étre envisagées dans l'expérience projetée se propagent elles-
mémes tout & fait en ligne droite, strictement en ligne droite,
comme les rayons lumineux et se comporlent comme ces derniers.
Il n'y a donc & prévoir aucune difficulté de ce cdté, étant donné
que les radiations de si haute fréquence traversent les diverses cou-
ches de 'almosphére sans aucune perte appréciable.

Et ce serait peut-étre exagéré de dire qu'il n’y a aucune réflexion
vers la terre mais il y en a, en tout cas, une trés faible et elle tra-
verse la couche, la fameuse couche de Heaviside, pour partir tou-
jours en ligne droite. 1l n'y a donc, de ce cdté, aucune difficulté
A prévoir,

J. VibaL. — Mais si 'astronef doit contourner la Lune ou la
planéte dans laquelle il doit se rendre, est-ce que 1'on trouvera le
moyen de faire suivre les ondes qui l'accompagneront, soit par
.Is_zuirllg du téléguidage, soit pour des raisons de communication avec
a Terre ?

E. BeLix. — Eh bien, il y a deux choses & considérer. 11 vy a le
fait de faire tourner l'engin autour de la Lune — car ¢'est un
des buts que se proposent ceux qui, du point de vue purement
scientifique se sont penchés sur cette question. Et puis, il y a le
fait de pouvoir sirement étre guidé et atteindre son but.

D'une maniére comme de 'autre, différentes solutions peuvent
étre envisagées, résultant les unes des dispositions et des principes
mémes des moteurs & réaction et les autres provenant, au voisi-
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nage de l'astre visé que l'on veut alteindre, de la présence de cet
astre et de la lumiére qu’il réfléchit.

Puisque nous avons parlé de la Lune, je prends 'exemple de la
Lune. 11 est incontestable qu’elle peut exercer, sur un élément
photoélectrique placé sur l'astronef, une action telle que, judi-
cieusement utilisée aprés avoir été amplifiée, cette action soit de
nature 4 exercer sur le moteur et sur l'engin lui-méme toutes les
influences nécessaires pour assurer son guidage.

1. Vioar. — Vous pensez donc que l'astronef pourra, par radio,

- rester en relations avee la terre quoi qu’il arrive ?

E. Beuix. — Ah'! De ce coté, il n’y a aucun doute, el cela est
d’autant plus facile & comprendre que, vous le savez, des expérien-
ces trés concluantes ont été faites, et plusieurs fois répétées déja,
pour élablir une liaison et un retour par écho entre la Terre et la
Lune. Ces expériences ont été tout a fait concluantes, et la tiche
élait beaucoup plus difficile qu’elle ne le serait dans le cas du
voyage interplanélaire puisqu’il s’agissait d'utiliser deux fois la
longueur du parcours, le retour ne se faisant que par une énergie
provenant de 1'écho. :

Lorsqu’il s’agit d'un voyage direct, il n'y a qu’un sens & par-
courir et aucun phénoméne autre que celui qui pourrait résulter
de la rencontre d'un milieu imprévu ne peut exercer une action
quelconque.

Or, les expériences qui ont été faites jusqu’ici laissent permettre
de supposer qu’il n’y a & craindre, sur le parcours, aucune inter-
vention susceptible de géner le résultat final.

J. VibaL. — Vous ne pensez pas que, si, en cours de voyage,
cerlaines particules cosmiques venaient & rencontrer 1’astronef,
celui-ci aurait la possibilité de les détecter, par radar, par exemple?

E. BeLiv, — Oh ! certainement. Certainement il y a des phé-
noménes  de celte nalure, mais ils ne me paraissent pas
comme devant  étre  particulitrement génants et, & ce sujet,
Jai, je crois, le devoir de rappeler que les expériences qui
ont été faites, il y a déjd deux ans ou méme davantage, aux Etats-
Unis, par l'observatoire de Belmar, d’autre part par les ingénieurs
australiens, expériences répélées avec succes A plusieurs reprises
et enfin, m'a-t-on dit, des tentatives analogues faites tout récem-
ment depuis la France, les unes et les autres ont, avec le calcul
a l'appui, démontré que la propagation s'était faite sans qu'il y
ait eu aucune intervention d'un organe, d'un élément perturbateur.

J. Vipar. — 1l existe donc & 'heure actuelle, dans le monde, des
appareils de radio susceptibles déja d’atteindre la Lune ?

E. BeLix. — Ah ! ¢a, la réponse est tout & fait catégorique. Nous
sommes devant un fait acquis. La partie, de ce cOté-l1a, est com-
plétement gagnée.

4. Viar. — Les premiéres bases du voyage interplanétaire sont
jetées,



Document pour servir

a l'histoire de l'astronautique

BREVET D’INVENTION BELGE n°® 236377
en date du 30 juin rgir, déliveé 3 M. le Docteur André Bing

pour : Appareil destiné & permettre I'exploration des hautes régions
de U'atmosphére, si raréfiée que soit cette atmosphére.

La présente invention a pour ohjet un
appareil applicable a4 1'exploration des
hautes régions de 'atmosphére.

On sail que cette exploration, faite jus-
qud ce jour & l'aide de ballons-sondes,
esl nécessairement limitée par 'obligation
ot 'on se trouve d'enfermer dans une
enveloppe, un fluide pesant qui arrive ra-
pidement 4 étre plus lourd que la masse
d’air raréfié que son volume déplace.

Avec D'appareil qui fait U'objet de la
présente  invenlion, cet  inconvénient
n'existe plus, 'agent assurant 1'élévation ou la propulsion, étant
complétement indépendant du milieu dans lequel se déplace
Pappareil, cette élévation et cette propulsion pouvant, par suile,
se faire dans une atmosphire extrémement raréfiée et méme, A
la limite, dans le vide.

Le moyen i l'aide duquel est assurée, dans tous les sens, la pro-
pulsion de l'appareil, réside essentiellement dans V'utilisation de
la réaction, sur cet appareil, d'une énergie, qui s’y trouve accu-
mulée et qui est libérée suivant une direction convenablement
choisie.

Dans la présente invention, on n'emprunte absolument rien au
milien ambiant : I'appareil peut étre propulsé par la détente, soit
d'un gaz comprimé, soit d’un gaz liquéfié, soit d'un explosif solide,
liquide ou gazeux. On peut encore utiliser pour cette propulsion la
réaction due i l'inflammation d'une ou de plusieurs fusées ou i
dispositifs analogues.

Dans le cas ol cette réaction est demandée & la détente d'un
gaz, cette détente se fait de la manidre suivante : le corps, dans
lequel se trouve accumulée 1'énergie & 1'état potentiel, est enfermé
dans une capacité dont 'une des parois est percée d'un orifice
de sortie démasquable automatiquement, et destiné & livrer pas-
sage aux gaz qui se détendent; cette paroi est orientable ainsi que
celle qui lui est directement opposée.

L L T T I

On a prévu comme agent moteur, dans la présente invention, un
gaz comprimé, un gaz liquéfié ou un explosif, mais on pourrait
également prévoir une iibération d'énergie intra-atomique, lorsque
des procédés, actuellement encore embryonnaires, permettront

»
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celte libération & un degré infiniment plus grand que celui auquel
on atteint aujourd’hui dans certains phénoménes spontanés ou
qu'on a provoqués dans des expériencess de laboratoire.

L’appareil ainsi constitué sera combiné avec les appareils enre-
gistreurs actuellement emportés par les ballons-sondes.

Pour augmenter le rayon d’action de 1'appareil, on peut le pré-
voir composé de plusieurs réservoirs analogues a celui qui a été
décrit précédemment et qui seront mis en jeu les uns aprés les
autres. & des intervalles de temps appropriés, de manitre & cons-
tituer en quelque sorte des relais.

...Si de nouvelles découvertes permettaient d’accumuler sous un .
volume et un poids suffisamment réduils une puissance trés arande,
rien ne s'opposerait non plus, dans cette hypothése, A ce que
I"appareil emportat, par exemple, en vue d’expériences physiologi-
ques, des étres vivants, toutes dispositions étant bien entendu
prises pour assurer I'habitabilité du systéme.

En résumé, la présente invention a pour objet un appareil per-
mettant l'exploration des hautes régions de I'atmosphére, A cet
effet, cet appareil, fondé sur le principe de la réaction, utilise pour
sa_propulsion, soit la réaction d’une fusée ou dispositif analogue,
soit celle d'un gaz se détendant par un orifice étroit percé dans
I'une des parois d'un récipient renfermant ce gaz; la direction est
assurée par l'orientabilité de la paroi perforée et de la paroi placée
en regard, ou par l'orientabilité de plusieurs systdmes de deux pa-
rois ainsi constitués. Avec cet appareil peuvent étre combinés d’au-
tres appareils semblablement organisés et faisant fonclion de relais
en méme temps qu'on peut adapter A 1’ensemble du systdme un
dispositif parachute permettant un atterrissage sans choe violent.
Enfin, on peut combiner I"appareil propulseur avec tout dispositif
assurant 1'habitabilité du systtme pour des étres vivants emportés
par exemple en vue d’expériences physiologiques.

Ouvrages francais sur l'astronautique

Ronerr ESNAULT-PELTERIE. — L'Astronautique, « Gauthier-Vil-
lars », 1930 (réimpression 1949),

Ronerr ESNAULT-PELTERIE. —  L'Astronautique
« Gauthier Villars », 1935 (réimpression 1949).

Auexasore ANANOFF, - L'Astronautique, 500 p., « Arthéme Fa-
PRI DU 58 T oty f e o i it SRR T, . il Gk fr.

Lioxer. LAMING. — L'Astronautique, « Presses Universitaires de
TREON DisdB0 . & 1ot vl 5o o e sl 90 fr.

R. Ricuary FOY, — Voyages interplanétaires et énergi omique,
« Albin Michel », 1947, ks Y P

Aiperr DUCROCQ. — L'humanité devant la Navigation interplané-

taire, « Calmann-Lévy », T047.

Complément,



ECHOS ET NOUVELLES

Les ouvrages astronautiques,
base de toute société intéressée par
I'étude des fusées et de la Naviga-
tion cosmique, sont colteux et les
premiéres éditions extrémement
rares.

Aussi, le « Groupement Astro-
nautique Francais », adiesse-t-il
un pressant appel 4 tous ceux qui
posséderaient des ouvrages en dou-
ble et qui voudraient lui en faire
don.

Non seulement ce geste nous
donnera la possibilité d'accorder @
nos membres le prét a domicile,
mais encore il contribuerait a en-
richir nofre mouvement national,

A tous d'avance nous disons
Merei,

Nous avons appris avec le plus
vif plaisir, que M. R. Essxavnr-Pri-~
Terig, fondateur du Prix Interna-
tional d'astronautique, et depuis
peu membre d’honneur de la « Bri-
tish Interplanetary Society », vient
de faire don aux astronautes an-
glais de sa précieuse collection
d'ouvrages sur l'astronautique,

Ce geste honore le grand cher-
cheur francais et montre une fois
de plus les liens d’amitié et de col-
laboration qui nous unissent par-
dessus les frontiéres.

On parle un peu partout de
I'Agence pour voyages interplané-
taires, installée a4 New-York et
chargée de retenir les places pour
le départ fixé au 15 mars 1975 (?»

I1 parait que 200 personnes se
sont déja inscrites, sans doute les
mémes qui, voila trois ans, ache-
térent des « terrains » sur la Lune.

Nous considérons, si cette in-
formation est exacte, que la con-

flance du public dans les possibi-
lités de l'astronautique est sans
borne — ce que nous ne manguons
de souligner avec satisfaction &
chaque fois que l'occasion s'en
présente — par contre nous déplo-
rons que des personnes sans scru-
pules profitent de cet état de
chose, pour exploiter la crédulité

. humaine, sans compter que de

telles initiatives font pour nous
plus de tort que de bien, car le
ridicule finit par tuer les plus no-
bles entreprises.

Nous apprenons d’Espagne, que
I'Ingénieur des Mineg M. (Tho-
mas M. Virasgca a pris linitia-
tive de fonder, avec d'autres in-
génieurs, une « Association Espa-
gnole d'Astronautique », dont le
siége se trouvera a4 Madrid.

..

La vignette ci-conire a été émise
4 l'occasion du Congrés pour ser-
vir de propagande & l'étranger.

Elle n'a donc aucune valeur of-
ficielle.
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Rappelons qu'un bloc de quatre
timbres imprimés sur un feuillet
volant tiré a4 1.000 exemplaires
numérotés, sera joint au présent
numéro a titre gracieux pour tout
abonnement d'un an contracté du-
rant le Congrés,

-

BIBLIOGRAPHIE

Kleine Raketenkunde, par Hanao
K. KAISER. 151 pages, 91 il-
lustrations. « Mum[us-\'crlng »,
Stuttgart, 1950,

Nous devons cet ouvrage de
valgarisation sur |'évolution des
recherches astronautiques et les
fusées a H. K, Kasgr, président
de la « Nordwestdeutschen Gasell-
schaft fiir Weltraumforschung ».

L ouvrage se divise en deux par-
ties. Dans la premiére nous re-
trouvons I'essentiel des travaux
d’astranautique pure devenus clas-
siques, ainsi que les premieres ten-
tatives audacieuses des Valier, des
Heylandt, des Opel. Tout ce passé
glorienx défile sous nos yeux avedt
une vie nouvelle, intense, griace i
une brillante illustration choisie
avec discernement.

La deuxiéme partie passe en
revae les réalisations militaires
dans le domaine des engins & réac-
tions, depuis les fusées i poudre,
jusqu’aux fusées gigognes améri-
caines en passant par l'aviation
réactive et les engins spécianx,

L'auvrage se termine par un ta-
blean suceinet donnant la défini-
tion de certains termes usités en
astronautique,

Le travail de H. K. Kaisgr est
amené & avoir un trés grand reten-
tissement. 11 contribuera également
a éveiller de nounvelles vocations
pour une technique qui ne fait
que de naitre...

La route vers les étoiles, par V.
BORISSOV  (« Znamé-Sila »,
n® 4, Moscou, 1950,

Trés intéressant article sur I'évo-
lution de l'astronautiqne en Russie
soviétigue, Les travaux de K.-E.
Ziolkowsky, Kandratuk, Zander
sont tour & tour évoqués. Une

:.\‘~

coupe d'astronefl accompagne 'ar-
ticle, elle nous montre I'agence-
ment d'une cabine de pilotage.
L’étude de V. Borissov se termine
sur des paroles d'espoir et un veen,
celui de voir les techniciens russes
arriver les premiers dans cette
course aux étoiles.

CHERCHEURS ET CURIEUX
7, rue Servandoni, PARIS (V1)

Ouvrages €épuisés que nous pou-
vons fournir :

BRUEL, — Histoire des Monu-
ments aéronautiques, Broché, tiré
L R AR e e 45.000 fr.

CYRANO DE BERGERAC. —
Histoire comique ou Voyage dans
la Lune.

Lettre-préface de Robert Esnault-
Pelterie. TIllustrations en couleurs
de Jacques Touchet, avec une sui-
te sur Japon des gravures en noir,
G0 18 8K, .. ik e 15.000 fr.

Le Philosophe sans prétention,
ou I'Homme rare, avec la gravure
de la machine aérostatique, Edi-

tion 1775. Relié veau .... 2500 fr.
Jules DUHEM. — Histoire des
Idées aéronautiques ...... 650 fr.

Musée aéronautique avant Mont-
BOTREY, | ¢ 40 Jaia i A 750 fr.
Gaston TISSANDIER. — Histoire
des ballons. Illustré, 2 volumes,
1R e R BT T L 7.000 fr,

. Nous achetons tous ouvrages sur
I'aérostation, l'aviation, l'astronau-
tique.



HUMOUR ASTRONAUTIQUE

— Surtout, mon ami, n’égare pas ton billet de retour... tu es telle-
ment dans la lune ! (Dessin de Pol FERJAC.)

« Le Parisien Libéré »,

il

— (Pest la premiere fois que — Plus que 25.000 Fkilométres !
nous allons a Uétranger | Tu peur pn"parcr les valises, nous
. arrvons . )
(Dessin de Jean Bellus) (Dessin de Jean Bellus)
« Carrefour ». « Carvefour »,

soc1EE JOURNAUX ET PURLTCATIONS. Liwoses. §.50 Le Directeur-Gérant ; A, ANANOFF.



